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UN PROBLEME D'ACTUALITE

LA CARBURATION SUR LES VEHICULES A GAZOGENE

L3
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L’alimentation des moteurs automobiles avee le « gaz des foréts »
et la construction en série des gazogtnes viennent de recevoir la
conséeration officielle de déerets ministériels jetant les bases dun pro-
gramme précis de construction et d’exploitation. Tl est done permis
maintenant d’envisager cette formule sous l'angle d’un plan rationnel
appelé & se développer et & se substituer pour des catégories détermindes
@ « ayants droit » au principe de Valimentation & l'essence.

Pour le constructeur, Pinstallateur, Iusager, la question se pose
désormais de faire choix — dans le cadre du eahier des charges
officiel — de Pappareillage le plus pratique et le mieux réussi, technique-
ment parlant. Nous avons, & ce propos, jugé particuliérement opportun
@entretenir aujourd’hui nos lecteurs d’un des éléments essentiels d’une
installation de gazogéne sur un camion ou une voiture touriste: le
mélangeur. Choix justifié par importance de cet organe de « dosage »
et de liaison entre le moteur et Vappareil producteur de carburant,
et par le fait que Solex vient de présenter (et construit en série)
un nouveau mélangeur & starter qui apporte au probléme de carburation
au charbon de bois la solution la plus heureuse, A dire le vrai, le
nouveau mélangeur Solex ne constitue pas une nouveauté totale. Parce
qwaucune question de ecarburation ne saurait demeurer étrangére a
Solex et que I'emploi du « gaz des foréts » entre directement dans le
cadre de son activité, ses ingénieurs se sont penchés depuis des années
sur la question. L/avance et I'expérience acquises ont évidemment servi
pour la réalisation actuelle, ce qui n’est d’ailleurs qu’un avantage de plus.

Le nouvel appareil — conforme aux rvécents déerets — a été étudié
et construit pour donner : au constructeur ou i Pinstallateur, la plus
grande facilité de montage ; & 'usager, la plus grande simplicité de
fonctionnement et le rendement maximum. BEn voici une deseription
suceinete :

Le mélangeur Solex est-formé d’un « corps » qui comporte a chaque
extrémité une bride carrée permettant, d’une part, la fixation de
Pappareil sur la tuyauterie d’admission du moteur et, d’autre part, la
fixation du tuyau amenant le gaz du gazogéne. Deux papillons
controlent, I'un, la quantité de mélange & admettre ; Pautre, la commu-

Mélangenr Solex & starter pour moteur d gazogéne
(position horizontale).

nication avee le gazogéne. Entre ces deux papillons une prise d’air
débouche dans une chambre de mélange et un troisieme papillon permet
de doser avec précision la quantité d’air & admettre dans le mélange.
Ce papillon ainsi que celui assurant la communication avee le gazogeéne
sont commandés & distance par deux leviers placés & portée de la main
du conducteur, sur un petit tableau de bord congu spécialement pour cet
usage par Solex.

Un starter spéeial est placé prés de la bride faisant face & la tuyau-
terie d’admission. I1 est alimenté en essence ou tout autre earburant
volatil par un petit réservoir auxiliaire. Les plus grandes préeautions
ont été prises pour que la consommation de ce carburant soit la plus
réduite possible. C’est ainsi que le débit de Vessence est stoppé auto-
matiquement dés que le starter est mis hors cireuit et qu'un pointeau
& ressort empéche tout écoulement de combustible & Parrét du moteur,
si le starter est ouvert.

Enfin, le mélangeur est complété par un raccord permettant le
branchement d’un aspirateur si le type de gazogene utilisé le prévoit.
Ce raccord comporte lui aussi un papillon de communication entre
mélangeur et aspirateur. Un levier pouvant étre commandé 3 distance
par le conducteur régle la position de ce papillon.

Ces quelques détails de conception et de construction prennent toute
leur valeur quand on observe la manwmuvre et le fonctionnement de
Pappareil.

D’abord, la mise en marche (& Dessence).

Le conducteur ferme — de sa place — les papillons dair et de
communication avee le gazogtne, ouvre le starter et actionne le
démarreur. La mise en marche obtenue il accélére légdrement, ouvre,
dans la mesure du possible, le papillon de communication avee le gazo-
gtne et procéde  allumage de ce dernier. Au fur et & mesure de la
mise en action de celui-ci, il ouvre le papillon d’air et celui du gazogéne.
Au bout de deux & trois minutes le passage & la marche au gaz se fera
sans difficulté.

Cette dernicre est conditionnée par deux opérations distinetes :

a) Le réglage du ralenti, fait une fois pour toutes et qui s'obtient
en déterminant la vitesse du moteur et la richesse du mélange au ralenti,
par Vaction de deux vis de hutée prévues i cet effet ;

b) Le réglage de la marche en charge, qui se fait de la facon
courante, en fonction de P'état d’allumage du gazogene et de la qualité
du carburant, et & Vaide de la commande d’ouverture du papillon d’air.

Point particuliérement intéressant : un dispositif spéeial de conju-
gaison des papillons air et gaz assure une consommation réduite en
utilisation et rend automatique le retour au ralenti.

Marche & lessence.

Apres avoir procédé a la mise en marche comme mous venons de
Findiquer, le conducteur ouvre autant que possible le papillon d’air,
ct le véhicule pourra ainsi marcher i vitesse limitée sans inconvénient
pour le moteur.

Allumage par aspirateur,

Les opérations & faire sont les suivantes : fermeture du papillon
d’air, ouverture du papillon de communication avee le gazogene, ouver-
ture du papillon de raccord de Vaspirateur, mise de Iaspirateur en
route et allumage du gazogéne.

Départ aun gaz.

Arrét de Taspirateur, fermeture du papillon du raccord, mise en
action du démarreur tout en ouvrant progressivement le papillon d’air.

Pratiquement, nous pouvons résumer ainsi ce qui précéde :

Pour I'usager, le nouvean mélangeur Solex i starter, par sa conception
et les détails de sa construction, garantit le dosage parfait du mélange,
en volume ef en richesse, en charge comme au ralenti. Il procure, de
ce fait, le rendement maximum du véhicule dans les meilleures condi-
tions de consommation.

La simplicité de manceuvre et de fonetionnement apporte une nouvelle
contribution & la facilité de conduite et & la séeurité de route. Le
starter & essence assure des départs immédiats, méme & froid, autorise
le déplacement de la voiture sur de petites distances et le dépannage
éventuel.

Le raceord d’aspirateur compléte heureusement ensemble, en permet-
tant V'allumage du gazogtne et le départ du moteur sans Vemploi de
carburant.

Pour le constructeur ou Vinstallateur, outre sa qualité technique,
Pintérét de Papparcil saccroit du fait que le mélangeur Solex est
d’un_encombrement minime et peut dtre placé dans n’importe quelle
position, horizontale, verticale, inversée,

Le mélangeur est normalement livré avec le starter seul, mais peut
étre, sur demande, muni d’une prise d’aspirateur et d’un raccord orien-
table d’amenée de gaz. :

Done, grande facilité de montage et emploi généralisé.

Pratique, complet, facile & monter... et économique, on peut -dire
du mélangeur Solex & starter qu'il constitue une parfaite réussite

technique et qu’il apporte une remarquable contribution & la rénovation

A noter les cibles du starter et des papillons d'air et de gaz, dont les commandes sont groupécs, 7 . : A
i £ de lindustrie automobile francaise.

grice & un dispositif spécial Solex, sur la planche de bord, & portée de main du conducteur,
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