LES CYCLO-REMORQUES

Le vélo roulant dans Paris fait parfois I'effet
d’'une locomotive haut-le-pied ou d'une mottice
automobile privée de son fourgon. C'est que
la remorque cycliste est devenue un élément
constituant de la circulation dans la capitale.
On en arrive parfois 4 se demander comment
s'effectuaient a Paris les petits transports, du
temps ot il n’y avait pas de remorques...

Pour si ingénieuse qu'clle soit I'idée de la
remorque de vélo n'a toutefois pas été impo-
sée par les circonstances et elle n’est pas due
4 un phénoméne de génération spontanée.
Depuis plusieurs années, & Pnom-Penh, dans

Le vitrier.

la capitale du Cambodge, le pousse-pousse, qui
est & propulsion cycliste et non plus pédestre,
a pris le nom de cyclo-pousse. Vous voyez
donc que le taxi cycliste n'est pas non plus
une invention. Il n'y a décidément rien de
nouveau sous le soleil.

Mais il faut adresser le principal hommage

de reconnaissance aux cyclo-touristes et aux
campeurs qui, voild pres de deux lustres, ont
pris I'habitude de déposer leurs impedimenta
sur une remorque. Autrefois ils surchargeaient
la bicyclette de leur matériel, qu'ils juchaient
sur des porte-bagages ou logeaient dans des
sacoches de coté ; ils alourdissaient ainsi terri-
blement le vélo et exigeaient aussi bien de la
machine que de 'homme des efforts démesurés.

Appliquant le principe qu'il vaut mieux
tirer que porter, les cyclo-touristes ont imaginé
le systéme de la remorque, qui, d’abord réservé
a leurs expéditions désintéressées, s'est main-

-

tenant répandu dans la vie commerciale. Au
moment ot I'usage de la remorque tombe dans
le domaine public il était équitable de rendre
a César ce qui appartient a César.

Du vélo tracteur deux qualités sont exigées
qui ne sont malheureusement pas toujours
complémentaires : la robustesse et la légéreté.

Des remorques s'alignent sur le trottoir
devant tous les magasins d accessoires.

La remorque méme, avant de trouver son
systeme de fixation, sa forme définitive et sa
carrosserie modele 1940, a traversé plusieurs
stades intermédiaires. Par besoin de mode de
transport rapide on a, pour ainsi parler, fait
fleche de tout bois. Nous avons vu des
voitures des quatre-saisons, des charrettes &
bras remorquées, a grand fracas et avec beau-
coup de flottement, par un, deux ou trois
cyclistes.

Mais la vraie remorque, montée sur pneus,
voire sur boyaux, est en contreplaqué, en tdle,
en acier ou, micux encore, en alliage léger
a base d’aluminium. Elle est légere, souple,
n'offre pas de grande résistance a I'avance-
ment ; souvent elle compléte harmonieusement
le vélo tracteur. Le sens mécanique et empi-
rique des artisans du cycle a réalisé & cet
égard des chefs-d’euvre qui devraient bien
étre couronnés par un concours, et une course
pour cyclo-remorques, récemment, a remporté
un éclatant succes. Car, s'il y a parfois des
fixations défectueuses de la remorque au vélo,
un manque de centrage, trop de jeu transversal
ou en profondeur, des haubans et des entre-

A la porte de Charenton des « taxis » font le service de la proche banliene.
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Un taxi perfectionné.

. toises qui se déforment ou qui se dessoudent,
des roues qui se voilent ou s'affaissent, on
trouve de plus en plus de remorques attclées
judicieusement — des coussinets remplagant
les bagues d’attache du timon 4 la tige de

La remorque des Halles.

selle — et des ensembles roulant bien en ligne,
avec symétrie et synchronisme.

Depuis I'entrée en lice des cyclo-remorques,
les charrettes, les chariots, les diables, les
triporteurs méme ont pris un air vétuste et

Un motenr a denx hommes.

pour ainsi dite anachronique. Ni en mania-
bilité, ni en élégance, ni surtout en vitesse,
ils ne pourraient avoir la prétention de riva-
liser avec ces souples, légers et rapides véhi-
cules, peints avec gotit et carrossés a la maniére
de voitures automobiles utilitaires en réduction.
Il ne se passe pas de jour quune nouvelle
forme de remorque ne surgisse dans les rues
de la capitale, et la province ne' reste  pas
inactive. L’adaptation aux circonstances a
véalisé 1a une sorte de chef-d’ceuvre francais.

Certains vélos et leur remorque ne pésent,
tout compris, que 17 kilos, ce qui laisse une
grande marge pour la charge utile. Aussi des
centaines de milliers de kilos de marchandises
extrémement diverses sont-ils véhiculés tous
les mois & travers les rues de la capitale.
Estce 12 le début d'un mode de transport
léger, rapide et économique ? Notre confrére
M. Georges Grosjean, spécialiste des: choses
du cyclisme, affirme que lorsque l'on aura
trouvé un bon mode de couplage des guidons
deux cyclistes montant des vélos bien démul-
tipliés et tirant une remorque bien construite
et munie d’amortisseurs seront en mesure de

conduire a leur destination des charges attei-

gnant 300 kilos !

Le retour 4 I'utilisation de I'énergie muscu-
laire ne constitue pas I'un des moindres para-
doxes de notre temps, que I'on croyait surtout
préoccupé, de la fabrication de carburants de
remplacement et de la découverte de ‘sources
d’énergie nouvelle...

Une solide remorque utilitaire.

Roues avant accouplées, ce véhicule pent n'exiger qu'un seul cycliste.
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