Arrét devant un passage clouté, a Paris.

LA REHABILITATION DE LA BICYCLETTE

Quel Parisien demeuré, ou rentré, dans la
capitale n'a remarqué la prise de possession
par les vélos des rues, boulevards et avenues
de la grande ville, durant les mois de juillet,
d'aotit et de septembre ? L'occupation cycliste
a revéwu le caractére d'une épidémie : quelques
cas isolés, puis une généralisation a laquelle
il n’érait pas permis de rester insensible, si
tant est que ['on n’était pas gagné soi-méme
par la contagion. Aux abords des bouches de
Métro, des grands magasins, des hopitaux, des
stades sportifs s'étendent les claires-voies des
garages de bicyclettes...

Le retour au vélo n'a pas été Ieffer d’une
mode. Il fut la conséquence immédiate et
pratique de la suppression en surface des
moyens de transport automobiles de voyageurs,
de la raréfaction des véhicules a moteur, de
la libération de la chaussée. Quand le chat est
absent les souris dansent. Le chat, en I'occur-
rence, c'était l'autobus, le taxi, I'automobile
privée, maitres exclusifs de la circulation et
qui laissaient aux seuls porteurs de journaux,

de dépéches, de plis ou d'échantillons la
possibilité de se faufiler parmi- les voitures
sans froler I'accident & chaque tour de roue.
Encore les porteurs avaient-ils adopté un
guidon plat et coutt, & la fois pour diminuer
les risques d’accrochage et pour obtenir une
plus grande maniabilité.

Cest donc une adaptation utilitaire et éco-
nomique qui langa dans les rues de Paris des
groupes ou des chapelets de cyclistes qui
roulent, virent, accélérent, dépassent, freinent
ou sarrétent, pour ainsi dire en mesure, a
chaque signal lumineux et qui rendent a la
capitale une animation que les journées de
juin avaient brusquement et momentanément
arrétée. Tous connaissent aussi bien les itiné-
raires faciles, agréables et roulants, dont I'axe
suit les grands boulevards et les Champs-
Elysées, que les rampes difficultueuses et
redoutées de Montmartre, de Belleville et de
Ménilmontant ; tous excellent a éviter les
pavés de pierre, au bénéfice des pavés de bois,
de I'asphalte, du béton, voire des revétements
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de fonte. Le pavé gras et les rails des tram-
ways défunts demeurent leurs derniers ennemis
exécrés.

Les cyclistes, forts de leur nombre et mis
en confiance par I'extréme facilité de roulement
dans les rues de la capitale, en vinrent A se
considérer comme les maitres de la chaussée
et ils en prirent un peu trop 4 leur aise.
Ils roulaient de front, parfois sur cinq ou six
rangs ; ils tenaient le milieu de la chaussée
et méme la gauche ; ils prenaient, tout en
pédalant, le boulevard pour le dernier salon
ou l'on cause ; dans le feu des conversations
et des. discussions ils négligeaient les signaux
d'arrét ou les signes impératifs des agents de
la circulation. Quelques proces verbaux et
amendes s’ensuivirent, ainsi que I'interdiction
d’emprunter certains itinéraires trés fréquentés.
Les petites rues paralléles qui, délaissées,
avaient pris un aspect de calmes artéres' de
province ont retrouvé tout 4 coup une anima-



Les marchands

de bicyclettes ne manquent pas de clients.

tion et une popularité auxquelles elles avaient
définitivement renoncé.

Le vélo est donc devenu le mode commun
de locomotion dans notre capitale. Paris serait,
a ce point de vue, comparable & Amsterdam
ou a Copenhague si I'uniformité des machines
et de mouvement des cyclistes de Hollande et
du Danemark n’était remplacée par linfinie
variété des modéles de vélo, la multiplicité
bariolée des costumes, la diversité du style et
de la cadence. Tous les~modéles ont cours,
aussi bien la bicyclette de 15 kilos, avec guidon
relevé en forme de cories de beuf et frein
dans le moyeu, que les vélos les plus modernes,
munis d’un dérailleur a quatre ou cinq vitesses,
d'un guidon de course ou de grand tourisme
et de freins élégants qui courent sous une
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galne argentée le long du cadre et des fourches.

Les costumes n’ont pas tous la sévérité des
vétements de gens qui vont au travail. Au
nombre des cyclistes de juillet et d'aodt
figuraient de nombreuses jeunes filles en robes
claires. Ainsi, par le plus soudain et le plus
imprévu des retours, les toilettes d’ordinaire
réservées aux excursions de vacances étaient
de mise & Paris ; c'était la campagne et la
montagne installées dans la capitale.

Le temps a passé. L'été a fait place & I'au-
tomne. Les mauvais jours sont venus. Aprés
le flot montant et I'étale un courant de jusant
semble avoir emporté vers leur abri les vélos,
vers les armoires et les placards, les costumes
et toilettes de la belle saison. Les profession-
nels de la circulation a vélo, un moment
submergés dans le flot des amateurs, tiennent
de nouveau le haut du pavé, sous leurs cirés.

Devant un grand magasin.

A la campagne, la bicyclette reste un sport.

La comparaison demeurera-t-elle tout I'hiver
défavorable aux amateurs ? Certains d’entre
eux ont déji commencé i s'équiper, pour
tenir bon malgré les conditions atmosphé-
riques hostiles. Ils ont muni leur machine
d'un carter de chaine, d’'un bavolet et de
garde-boue enveloppants ; ils ont installé des
mitaines de guidon ; ils ont sorti de la garde-
tobe des vétements de ski et ils se sont procuré
des péletines huilées, avec capuchon.

S'il doit enregistrer un triomphe complet,
le vélo doit étre « tout temps » et « toute
saison », comme on dit dans le jargon de
I'industrie automobile.

Mais, pour que le succés soit incontestable,
il faudrait que l'offre ne soit pas trop infé-
rieure & la demande ; autrement dit, que le
vélo A vendre, neuf ou méme d’occasion, ne
soit pas un article souvent introuvable.

Un technicien comme M. Paul Ruinart,
directeur de cette pépiniére de champions
cyclistes qu'est le Vélo-Club de Levallois,
nous - disait qu'il faudraic immédiatement
250.000 vélos de plus disponibles pour Paris
ct 5 millions pour la province si I'on voulait
satisfaire la clientele des acheteurs éventuels.

Mais comment réaliser un tel projet 2 Il
n’existe guére pour le cycle de grandes usines
comparables aux usines de construction d’auto-
mobiles et dont les noms sont sur toutes les
lévres. Les fabricants de vélos sont des artisans,
des monteurs, des assembleurs de picces et
non des industriels familiers avec la grande
série et Ja chaine.

Par surcroit, I'industrie du vélo a recours
a toutes sortes de matiéres premicres ou de
produits fabriqués. Un vélo se compose de
huit cents 4 neuf cents picces et les ateliers
de fabrication de ces pitces détachées sont
répartis aux quatre coins du pays.

Quoi qu'il en soit, la situation présente nous
raméne au stade du vélo, que nous croyions
dépassé sans recours par le stade de l'auto-
mobile. Bien plus, elle donne un rebondisse-
ment fantastique a lindustrie du cycle.
Toutefois, la bicyclette ne méritera son nom,
aujourd’hui quelque peu désuet, de « petite
reine » de Ia locomotion que si elle cesse
d’étre un bijou luxueux, délicat, de style per-
sonnel et d’un prix moyen de 1.500 francs
pour faire place a2 un vélo solide, « roulant »,
strictement de série, d’une couleur unique et
d’un prix ne dépassant pas 600 francs.

De telles vues sont sinon utopiques, du
moins d’avenir. Le vélo fait actuellement prime
sur le marché francais. On voit d’excellentes
bicyclettes  d’occasion pour dames vendues
2.200 francs et des vélos d’occasion pour
hommes, a I'état de neuf naturellement aussi,
atteindre le prix de 2.500 francs ! Clest assez
dire que le vélo est devenu en France un
objet de premiere nécessité.






